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@ Verriegelungsrriechanismus fur ei ne Sitzbaugruppe 

<|7) Bei einem Verrfegelungsmechanismus 20 in einer Fahr- ' 
zeugsitz-Gelenkbaugruppe 30 ist eine Ruckenlehnen-Ge- 
lenkplatte 32 mit einer Sitzpolster-Gelenkplatte 36 zwecks 

Schwenkbewegung zwischen einer ersten Winkelpositi- 30 
on, welcher einer im wesentlichen aufrechten Position V • 

des Ruckenlehnenelennentes 34 entspricht, und einer \ 
zweiten Winkelposition,' wefcher einer nach vorn umge- \ 
legten Position des Ruckenlehnenelennentes 34 ent- 
spricht, umfaSt der Verriegelungsmechanismus 20 eine 
Fuhrung, die in der Sitzpolster-Gelenkplatte 36 angeord- 
net ist, und eine Begrenzung, die benachbart zur Fuhrung 
angeordnet ist. Ein Verbindungsarmelement 50 besitzt 
eine Langsachse E, ein erstes Ende 52, ein zweites Ende 
54 und ein Folgeelement, welches benachbart zum zwei- 
ten Ende 54' so angeordnet ist, daB es in zwangslaufiger 
Gleitverbindung mit der Fuhrung gehalten wird. Das Ver- 
bindungsarmelement 50 ist schwenkbar neben dem er- 

^ sten Ende 52 an der Ruckenlehnen-Gelenkptatte 32, beab- 
standet von der Schwenkachse H zwecks Bewogung um 
eine Verbindungsschwenkachse U* zwischen einer ersten 

W verriegelbaren Position, die der ersten Winkelposition 

W entspricht, und in welcher das Folgeelement die Begren- 

00 zung beruhrt, und einer zweiteri verriegelbaren Position, • 

0J die der zweiten Winkelposition entspricht, und in welcher 

O das Folgeelement die Begrenzung beriihrt, und durch 

^ eine dazwischen befindliche unverrtegelte Position,, die 

Q einer Zwischenposition zwischen der ersten urid der zwei- 

_ ten Winkelposition entspricht, und in welcher 
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Beschreibung 



Diese Patenlanmeldung beansprucht die Prioritat der vor- 
laufigen Patent annieldung in den Vereinigten Staaten niit 
deni Aklenzeichen 60/187 861, welche am 8. Marz 2000 
hinterlegt wurde. 

Anwendungsgebiet der Ertindung 

Diese Erfindung betrifft Verriegelungeniechanismen zur 
Anwendung bei Fahrzeugsite-Gelenkbaugruppen und insbe- 
sondere Verriegelungsniechanisinen zur Anwendung in 
Fahrzeugsitz-Gelenkbaugruppen, bei welchen die Riicken- 
lehne des Fahrzeugsitzes eine nach vom umgelegte, ge- 
kippte Position annehmen kann. 

Hintergrund der Erfindung 

Personenfahrzeuge, ins be sondere konibinierte Personen- 
nutzfahrzeuge, z. B. Minivans, besitzen gewohnlich Riick- 
silze (zweite und dritte Reihe), und moglicherweise auch 
eine Vordersitzreihe, bei welchen die Ruckenlehnen nach 
vorn in eine ini wesentlichen horizontal angeordnete ge- 
kippte Position umgelegt werden konnen, um dadurch das 
Einsteigen und Aussteigen der Fahrgasjte dein Bereich 
hinter den umgelegten Sitzen zu ennoglichen, um die Auf- 
nahme von groBen oder langen Gegenstanden in das Fahr- 
zeug zu erleichtem und um eine geeignete, iin wesentlichen 
horizontale ebene Flache fur Gegenstande, welche in einem 
Fahrzeug moglicherweise benutzt werden, z. B. Aktenkof- 
fer. Laptops, Speisen und Getranke usw. vorzusehen. 

In einem Transporter mil offenem Kasten, welcher Vor- 
der- und Riicksitze besitzt, ist es ebenfalls ublich, daB die 
Rucksitze Polsterteile aufweisen, die aus einer im wesentli- 
chen horizontalen, besetzbaren Position nach oben und hin- 
ten in eine hochstehende Verstauposition geklappt werden 
konnen, wodurch dieLagerung von Frachtgut zwischen den 
Vorder- und Rucksitzen moghch wird, wenn sich das Sitz- 
polster in dieser aufrechten Verstauposition befindet. 

AuBerdem sind verstellbare Fahrzeugsiize bekannt, bei 
welchen eine Riickenlehne an einem Sitzpolster schwenkbar 
befestigt ist, so daB sie aus einer aufrechten besetzbaren Po- 
sition in eine bestimmte zuriickgeklappte Position verstell- 
bar ist, 

Bei jeder der zuvor beschriebenen Fahrzeugsitzanordnun- 
gen umfaBtder Fahrzeugsitz in typischer Weise ein Paar von 
Fahrzeugsitzgelenken, wobei jedes Fahrzeugsitzgelenk eine 
Montageplatte aufweist, welche fest mit einem Fahrzeug- 
siizpolsler verbunden ist, sowie eine kreissegmenlfonnige 
Platte, welche fest mit der Fahrzeugsitz-Riickenlehne ver- 
bunden ist. Die Schwenkbewegung des Riickenlehnenteiles 
relativ zuiii Sitzpolsterteil wird mittels einer selektiv wirksa- 
men Verriegelung verhindert, fur welche eine ini wesentli- 
chen unfixierte Verrastung in jeder der beiden Winkelposi- 
tionen des wSitzpolsters relativ zur Riickenlehne vorgesehen 
ist, Gewohnlich besitzen diese Verriegelungen eine inanuell 
betatigbare Klaue, welche an der Montageplatte befestigt 
ist, um mit einem Nockenteil zusammenzuwirken, welches 
ebenfalls an der Montageplatte schwenkbar befestigt ist. 
Das Nockenteil wirkt reibschliissig mit einer ersten Nocken- 
flache zusammen, welche an der kreissegmentformigen 
Platte angeordnet ist, wenn das Ruckenlehnenteil sich in sei- 
ner, aufrechten besetzbaren Position betindet, und es wirkt 
mit einer zweiten Nockenflache zusammen, die an der kreis- 
scgmcntfbnnigcn Platte im Winkclabstand von der crstcn 
Nockenflache angeordnet ist, wenn das Ruckenlehnenteil 
sich in seiner nach vom geklappten Verstauposition oder in 
einer zuruckgeklappten Position befindet, fails es die Benut- 



* zung erfordert. Die erste und zweite Nockenflache sind an 
der Oberscite der kreissegmentformigen Platte in typischer 
Weise ini Absfand von einigen Zoll voneinander entfernt an- 
geordnet, um das Verschwenken des Ruckenlchnenteiles in- 
5 nerhalb eines festgesetzten Winkels von bis zu etwa 120 
Grad zu fuhren. Dement sprechend wird eine relativ groBe 
kreisseginenfformige Platte benotigt, um eine im wesentH- 
chen unfixierte Verrastung in den zwei Positionen mit maxi- 
malem Winkelabstand zu ennoglichen. Die Verwendung 
10 von diesen groBen kreissegmentfonnigen Flatten ist hochst 
unerwunscht, weil es schwierig ist, diese innerhalb des vor- 
gesehenen begrenzten Raumes der Verkleidung von moder- 
nen Fahrzeugsitz-Gelenkkonstruktionen zu befestigen. 
Die kanadische Offenlegungsschrift Nr. 2 286 048 von 
15 Sniuk, veroftentlicht am 15.0ktober 1998, mil dem Titel 
"Einhand-Freigabemechanismus zur Betatigung, eines 
Fahrzeugsitzes" beschreibi einen Fahrzeugsitz, bei welchem 
die Ruckcnlchnc nach vorn ubcr das Sitzpolstcr geklappt 
werden kann, wobei die Winkelposition der Ruckenlehne 

20 relativ zum Sitzpolster sowohl in der aufrechten Position als 
auch in der nach vorn umgelegten Position durch einen An- 
schlag bestimmt wird, welcher mit einem bogenfoniiigen 
Schlitz in einer die Drehbewegung fiihrenden Platte zusam- 
men wirkt. Es ist erkennbar, daB der Raum fur die die Dreh- 

25 bewegung fuhrende Platte, in welcher sich der bogenfor- 
mige Schlitz befindet, unerwiinscht breit ist. 

Im. US-Patent Nr 6 102 771 mit dem Titel Sitz-Klappme- 
chanismus, welches am ll.Januar 2000 fur Shea erteilt 
wurde, wird eine Klappsirzanordnung beschrieben, die ein 

30 Sitzunterteil aufweist, das an einer schwenkbaren Halterung 
befestigt ist, wobei die schwenkbare Halterung an einem 
Befestigungsteil angeordnet ist, das mit dem FuBboden des 
Falirzeuges verbunden ist. Die Ruckenlehne ist mit der 
schwenkbaren Halterung gelenkig verbunden; Das Siizun- 

35 terteil kann aus einer horizontalen besetzbaren Position nach 
hinten und oben in eine aufrechte Verstauposition ge- 
schwenkt werden, in welcher es die Ruckenlehne beriihrt, 
um die Anordnung von Frachtgut zwischen den Vordersit- 
zen und den Rucksitzen des Fahrzeuges zu ermoglichen. 

40 Eine Doppelplatle wirkt mit einem federbelasteten Rastnie- 
chanismus zusammen, um das Sitzunterteil in seiner Silzpo- 
sition sowie dann zu verriegeln, wenn es in die aufrechte Po- 
sition geklappt wurde. Die Gelenkbefestigung und die Dop- 
pelplatle sind, weil sie mit dem federbelasteten Verriege- 

45 lungsmechanismus sowohl in der besetzbaren als auch in 
der Verstauposition des Sitzpolsterteiles zusammen wirken 
mussen, unerwunscht groB. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine in zwei 
Positionen fixierbare Verriegelung zur Anwendung an ei- 

50 nem Fahrzeugsitzgelenk zu schaffen. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine in 
zwei Positionen fixierbare Verriegelung zur Anwendung an 
einem Fahrzeugsitzgelenk zu schaffen, wobei die Verriege- 
lung wesentlich kleiner als die in zwei Positionen fixierba- 

55 ren Verriegelungen des Standes der Technik ist und eine ver- 
gleichbare Leistungst^igkeit aufweist. 

Noch eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung 
besteht darin, eine in zwei Positionen fixierbare Verriege- 
lung zur Anwendung an einem Fahrzeugsitzgelenk zu schaf- 

6*3 fen, welche besser in einen von der Konstruktion begrenzten 
Raum paBt. 

Zusammenf assung der Erfindung 

65 ErfindungsgcmaB wird cin Vcrricgclungsmcchanismus 
zur Anwendung in einer Fahrzeugsitz-Gelenkbaugruppe ge- 
schaffen, welcher eine Ruckenlehnen-Gelenkplatte, die an 
einem Riickenlehnenelement befestigbar ist, und eine Sitz- 
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polster-Gelcnkplaiic. die an eineni Siizpolsierelemeni befe- 
stigbar isl, umfaQl. Die Ruckenlchnen-Gelenkplaite isi 
schwenkbar mit der Sitzpolsler-Gclenkplatte zwecks 
Schwenkbewegung uth eine Schwenkachse z.wischen einer 
ersien Winkelposilion, die einer ini weseni lichen aufrcchten 5 
Position des Ruckenlchnenelcincntes enisprichl, und einer 
zweilcn Winkelposilion, die einer nach vom unigeleglen Po- 
siiion des Ruckenlehnenelemcntes entspricht, verbunden. . 
Der Verriegelungsniechanisnius uinfaBi eine Fuhrungscin- • 
richtung, die in der Sitzpolster-Gclenkplatte angeordnct isl, 10 
und eine Begrenzungseinrichtung, die benachbart zur Fiih- 
riingseinrichtung angeordnel isl. Ein Verbindungsaniiele- 
ment uinfaBl eine Langsachse, ein ersles Ende, ein zweilcs 
Ende und ein Folgeelenient, welches benachbart. zuni zwei- 
len Ende so angeordnel isl, daB es durch die Fuhrungsein- 15 
richtung in zwangslaufiger Gleitverbindung gehalten wird. 
Das Verbindungsarnielenient ist schwenkbar benachbari 
zuni crstcn Ende an der Ruckcnlchncn-Gclcnkplattc, bcab- 
standet von der Schwenkachse, zwecks Bewegung um eine 
Vcrbindungsschwenkachse zwischen einer ersien verriegel- 20 
baren Position, die der ersten Winkelposilion entspricht, und 
in welcher das Folgeeletnent die Begrenzungseinrichlung 
beriihrt, und einer zweiten verriegelbaren Position, die der 
zweiten Winkelposilion entspricht, und in welcher das 
Folgeeleinent die Begrenzungseinrichtung berulirL, sowie 25 
durch eine dazwischenliegende unverriegelbare Position, 
welche einer Zwischenposition zwischen der ersten und der 
zweiten Winkelposilion entspricht, und in welcher das 
Folgeelenient aus deni Kontakt init. der Begrenzungseinrich- 
tung entfernt wird, bewegbar. Eine Verricgelungseinrich- 30 
tung ist an der Sitzpolster-Gelenkplatte zum selektiven Hal- 
ten des Folgeelementes des Verbindungsaniieleinentes in 
Zwangskonlakt niil der Begretizungseinrichlung befestigt, 
um dadurch die Sitzpolsler-Gelenkplatte in der ersten oder 
der zweiten Winkelposition zu halten. 3.S 

Andere Vorteile, Kennzeichen und Merkniale der vorlie- 
genden Erfindung sowie Verfahren zum Betrieb und zur Be- 
tatigung der betreffenden Eleinente der Struklur^ sowie die 
Kombinalion der Bauteile und die Wirlschaftlichkeit der 
Herstellung soUen durch das Studiuni der folgenden detail- 40 
lierten Beschreibung und der anliegenden Paten I an sprue he 
unter Bezugnahme auf die anliegenden 5^ichnungen besser 
verstandlich werden, wobei die Zeichnungen im folgenden 
kurz beschrieben werden. 



45 



Kuize Beschreibung der Zeichnungen 



Die neuen Merkmale, welche bezuglich des erfindungs- 
gemafien Verriegelungsmechanismus fur charakteristisch 
gehalten werden, und die seine Siruktur, Organisation, Ver- 50 
wendung und Betriebsweisen belreffen, soUen init weileren 
Zielen und Vorteilen unter Bezugnahme auf die anliegenden 
Zeichnungen besser verdeutlichl werden, in welchen eine 
bevorzugte Ausfiihrungsfonn der Erfindung beispielhaft 
dargesteilt ist. £s wird jedoch ausdrucklich betont, daB die 55 
Zeichnungen nur darstellenden und beschreibendeh Charak- 
ler haben, und daB sic die Erfindung nicht beschriinken.sol- 
len. Die anliegenden Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht einer Fahrzeug- 
silz-Gelenkbaugruppe, welche eine bevorzugte Ausfiih- 60 
rungsform des erfindungsgemaBen Vcrriegelungsmechanis- 
inus darslelll^ von vom links; 

Fig. 2 isl eine vergroBerle perspektivische Ansicht eines 
Bereiches der Fahrzeugsiiz-Gelenkbaugruppe und des Ver- 
riegelungsniechanisnius nach Fig, 1 von links untcn, wobci 65 
.eine Abdeckplatte zur Verbesserung der Verstandlichkeit 
entfernt wurde; . 

Fig. 3 isl eine Seitcnansicht der Fahrzeugsiiz-Gelenkbau- 



gruppe und des Verriegelungsmechanisinus nach Fig. 1, in 
welcher sich die Ruckenlehnen-Gelcnkplanc in einer ini we- 
senliichen aufrechten Position befindel. die einer aufrechien 
hesetzbaren- Position der Ruckenlehne eines Fahrzeugsilzes 
entspricht; 

Fig, 4 isl eine der Fig. 3 ahnliche Sciienansichl, in wel- 
cher die Riickenlehnen-Gelenkplatte aus ihrer im wescntli- 
chen aufrechien Position um ein Viertel des Weges in Rjch- 
lung einer vollstandig nach vonr umgelegien Position -nach 
vom geschwenkl wurde; 

Fig. 5 ist eine der Fig. 4 ahnliche Seitenansicht^ in wel- 
cher die Riickenlehnen-Cielenkplatte uin die Hal fie der voll- 
standig nach vom umgelegten Position nach vom ge- 
schwenkt wurde; 

Fig. 6 ist eine der Fig. 5 ahnliche Seitenansichl, in wel- 
cher die Ruckenlehnen-Gelenkplalte etwa drei Viertel des 
Weges bis zur vollstandig nach vom umgelegten Position 
gcschwcnkt wurde; . 

Fig, 7 ist eine der Fig. 6 ahnliche Seitenansichl, in wel- 
cher die Riickenlehnen-Gelenkplatte in die vollstandig nach 
vom umgelegte Position geschwenkl wurde; und 

Fig. 8 isl eine der Fig. 7 ahnliche Seitcnansicht, in wel- 
cher der Verriegelungsmechanismus die Ruckenlehnen-Ge- 
lenkplalte in ihrer voUstandigen nach vom umgelegten Posi- 
tion hall. 

Detaillierle Beschreibung einer bevorzuglen Ausfiihrungs- 
form 

Nunraehr soil auf die Fig. 1 bis 8 Bezug genommen wer- 
den, welche den Verriegelungsmechanismus, der insgesamt 
mit dem Bezugszeichen 20 bezeichnet ist, zur Venvendung 
in .einer Fahrzeugsitz-Gelenkbaugruppe, die insgesamt mit 
dem Bezugszeichen 30 bezeichnet ist, zeigen. Die Fahr- 
zeugsiiz-Gelenkbaugruppe besitzt eine Riickenlehnen-Ge- 
lenkplatte 32, die an einern Ruckenlehnenelement34 (in den 
Fig. 3 bis 8 durch Phantomlinien dargesteUt) befestigbar ist, 
sowie eine Sitzpolster-Gelenkplatte 36, die an einem Sitz- 
polsterelenient 38 (in den Fig. 3 bis 8 ebenfalls durch Phan- 
tomlinien dargesteilt) befestigbar ist. Die Riickenlehnen- 
Gelenkplatte 32 ist mil der Sitzpolster-Gelenkplalie 36 
durch einen Hauplgelenkbolzen 39 zwecks Schwenkbewe- 
gung um eine Schwenkachse "H" zwischen einer ersten 
Winkelposilion, die einer im wesentlichen aufrechten Posi- 
tion des Ruckenlehnenelementes 34 entspricht, und wie sie 
am besten in den Fig. 1 bis 3 erkcnnbar ist, und einer zwei- 
ten Winkelposition, die einer nach vorn umgelegten Position 
des Ruckenlehnenelementes 34 entspricht, und die am be- 
sten in Fig. 8 erkennbar isl, verschwenkbar. Dies wird durch 
den eingeschlossenen Winkel "X" angedeutel, der in den 
Fig. 3, 7 und 8 dargesteilt ist. 

Der Verriegelungsmechanismus 20 umfaBt eine Fuh- 
rungseinrichlung, welche in der dargestellten bevorzuglen 
Ausfiihrungsfonn einen Fiihrungsschlitz 40 umfaBt, der in 
der Sitzpolster-Gelenkplatte 36 angeordnel isi. Der Fuh- 
mngsschlitz 40 besitzt ein oberes Ende 42 und ein untcres 
Ende 44 und isl dazwischen im wesentlichen geradhnig und 
bildet eine zwischen dem oberen Ende 42 und dem unleren 
Ende 44 verlaufende Langsachsc "L". In der dargestellten 
bevorzuglen Ausfuhrungsfonn ist das obere Ende 42 des 
Fiihrungsschlilzes 40 naher zur Schwenkachse "H" angeord- 
nel als das untere Ende 44 des Ftihrnngsschlitzes 40, ob- 
gleich dies nicht notwendigerweise so sein niuB. Auch die 
Langsachse "L" des Fiihmngsschtilzes 40 verlauft vorzugs- 
wcisc, jedoch nichi notwendigerweise durch die Schwenk- 
achse "H". 

Bine Begrenzungseinrichtung isl an einem Ende des Fiih- 
rungsschlitzes 40, und vorzugsweise benachbari zum. oberen 
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Ende 42 des Fuhrungsschliizes 40 angeordnec. In der darge- 
stellter> bevorzugten Ausfiihrungsform umfaBt die Bcgren- 
zungseinrichtung den oberen Endflachenbereich 46 des Fiih- 
rung.sschlit7.es 40, Weiterhin ist'die Begrenzungseinrichtung 
in eineni Winkel angeordnet, welche den Winkel "X", der 5 
durch die ersle Winkelausrichlung, die am besten in Fig. 3 
ericennbar isl, und die zweite Winkelausrichtung, die am be- 
sten in den Fig. 7 und 8 erkennbar ist, gebildet wird, hal- 
biert. Die Halbierung des Winkels "X" ist durch die einge- 
schlossenen Winkel "Y" in den Fig. 3, 7 und 8 erkennbar, lO 
wobei die Winkel "Y" einander gleich sind. Mit anderen 
Worten, wenn sich sich die Ruckenlehnen-CJelenkplaile 32 
in ihrer ersten Winkelausrichtung befindet, wie dies in Fig. 3 
dargestellt ist, ist der eingeschlossene Winkel " Y" dem ein- 
geschlossenen Winkel "Y" gleich, der in den Fig. 7 und 8 15 
dargestellt ist, wenn sich die Riickenlehnen-Gelenkplatte in 
ihrer zweiten Winkelausrichtung befindet. Diese Halbierung 
des Winkels "X" cntspricht der nach untcn gcrichtctcn Bc- 
wegung des Bolzenelementes 60 im Fuhrungsschlitz 40 von 
deni oberen Endflachenbereich 46, welche dieselbe Entfer- 20 
nung wie die Riickbewegung des Bolzenelementes 60 nach 
oben entlang des Fuhrungsschliizes zum oberen Endflachen- 
bereich 46 darslellt, 

Ein Verbindungsamielement 50, welches eine Langs- 
achse "E", ein erstes Ende 52 und ein zweites Ende 54 be- 25 
sitzt, ist schwenkbar und nahe dein ersten Ende 52 an der 
Riickenlehnen-Gelenkplatte 32, beabstandet. von der 
Schwenkachse *'H", zwecks Bewegung uin eine Verbin- 
dungsschwenkachse "LP" befestigt. Diese Beabstandung 
der Verbindungsschwenkachse "LP" von der Schwenkachse 30 
"H" sorgt fur eine bogenformige Bewegung der Verbin- 
dungsschwenkachse "LP" bei der Schwenkbewegung der 
Riickenlehnen-Gelenkplatte 32 uui die Schwenkachse "H". 

Ein Folgeelement umfaBt vorzugsweise ein Bolzenele- 
inent 60, welches an dem Verbindungsaniielenient 50 be- 35 
nachbart zu dessen zweiten Ende 54 befestigt ist. Das Bol- 
zenelement 60 umfaBt einen Kopfbereich 62 und einen 
Schaftbereich 64, wie dies am besten in Fig. 2 erkennbar ist. 
Der Schaftbereich 64 erstreckt sich durch eine mit diesem 
zusainmenwirkende Offnung 59 in dem Verbindungsami- 40 
element 50, und er erstreckt sich bevorzugt im wesentlichen 
quer zur Langsachse "E" des Verbindungsarmelementes 50, 
so daB er verschieblich in dem Fuhrungsschlitz gehalten 
wird. 

Das Verbindungsarraelement 50 isl schwenkbar befestigt, 45 
so daB es sich, wie erwahnt, um die Verbindungsschwenk- 
achse "LP" zwischen einer ersten verriegelbaren Position, 
wie sie in Fig. 3 dargestellt ist, und einer zweiien verriegel- 
baren Position, wie sie in Fig. 8 dargestellt ist, bewegt. Die 
erste verriegelbare Position entspricht der ersten Winkelaus- 50 
richtung der Ruckenlehnen-Gelenkplaite 32. In der ersten 
verriegelbaren Position beriihrt das Bolzenelement 60 die 
Begrenzungseinrichtung, und zwar speziell den oberen End- 
flachenbereich 46 des Fiihrungsschlitzes 40. In gleicher 
Weise beriihrt das Bolzenelement 60 in der zweiten verrie- 55 
gelbaren Position den oberen Endflachenbereich 46 des 
Fiihrungsschlitzes 40. 

Das Verbindungsannelement 50 ist auch durch eine da- 
zwischenliegende un verriegelbare Position bewegbar, wie 
dies am besten in Fig. 5 erkennbar ist. In dieser Position isi 6i3 
das Bolzenelement 60 von der Beriihrung mit der Begren- 
zungseinrichtung, naiiilich dem oberen Endflachenbereich 
46 des Fuhrungsschliizes 40 entfemt und ebenfalls be nach- 
bart zum unteien Ende 44 des Fiihrungsschlitzes 40 ange- 
ordnet. Es wird jcdoch darauf hingcwicsen, daB der Fiih- 65 
rungsschlitz 40/ falls erwiinscht, in der Weise langer sein 
kann, daB, wenn sich das Verbindungsarmelement 50 in sei- 
ner dazwischenliegenden unverriegelten Position beflndet^ 



das Bolzenelement 60 in einiger Enlfemung vom unteren 
Ende 44 des Fiihrungsschlitzes 40 angeordnet ist. Die da- 
zwischenliegende unverriegelte Position entspricht einer 
Zwischen winkelposition der Ruckenlehnen-Gelenkplatte 
32, wobei die Zwischen winkelposition der Halfte des Weges 
zwischen der ersten und der zweiten Winkelausrichtung ent- 
spricht. 

Eine Verriegelungseinrichtung, die insgesanit mi! dem 
Bezugszeichen 70 bezeichnet ist, uinfaBt ein Nockenele- 
ment 72 und ein Klin kenele men t 80. 

Das Nockenelement 72 ist schwenkbar an der Sitzpolster- 
(lelenkplatte 36 mittcls eines (lelenkbolzens 73 befestigt. 
Das Nockenelement 72 ist schwenkbar an der Sitzpolster^ 
Gelenkplatte 36 befestigt, um einen Verriegelungskontakt 
mit dein Bolzenelement 60 an der Nockenflache 74 zu erzie- 
len, wenn sich das Bolzenelement 60 in Kontakt mit dem 
oberen Endflachenbereich 46 des Fiihrungsschlitzes 40 be- 
findet. 

Das Nockenelement 72 umfafit auch eine Antiblockierfla- 
che 76, welche in der Weise an diesem angeordnet ist . daB 
sie sich neben dem Fuhrungsschlitz 40 befindet. Die Anti- 
blockierflache 76 ist an dem Nockenelement 72 so ange- 
formt und angeordnet, daB sie das Bolzeneientent 60 be- 
riihrt, wenn das Bolzenelement 60 sich entlang des Fuh- 
rungsschliizes 40 bewegt und es deni Nockenelement 72 er- 
moglicht, seine Drehposition ini wesentlichen zu haiten, 
wenn das Bolzenelement 60 sich entlang des Fiihrungs- 
schlitzes 40 bewegt. insbesondere wenn das Bolzenelement 
60 benachbart zum unteren Ende 44 des FiihrungsschUtzes 
40 angeordnet ist. In dieser Weise kann das Nockenelement 
72 das Bolzenelement 60 am unteren Ende 44 des Fiihrungs- 
schlitzes 40 nicht blockieren. Im Gegensatz dazu, kann das 
Nockenelement, wenn die Antiblockierflache nicht in geeig- 
neter Weise geformt ist, sich gegen den Uhrzeigersinn dre- 
hen, weil es durch die Spannfeder 88 so vorgespannt wird, 
daB das Bolzenelement 60 am unteren Ende 44 des Fuh- 
rungsschlitzes 40 blockiert. 

Ein Betatigerarmbereich 78 steht gegeniiberliegend von 
der Nockenflache 74 und der Antiblockierflache 76 vor, so 
daB er durch das Klinkenelement 80 fiinktionell betatigbar 
ist. Auch eine Kontaktflache 79 ist zwischen dem Betatiger- 
armbereich 78 und der Nockenflache 74 angeordnet, so daB 
sie durch das Klinkenelement 80 fiinktionell betatigbar isl. 

Das Klinkenelement 80 ist durch den Schwenkbolzen 81 
an der Sitzpolster-Gelenkplatte 36 zwecks selektiv losbareni 
funktioneilein Zusammenwirken mit dem Nockenelement 
72 schwenkbar verbunden, wenn sich das Nockenelement 
72 in Verriegelungskontakt mit dem Bolzenelement 60, ins- 
besondere mit der Kontaktflache 79 befindet, wodurch das 
Nockenelement 72 in Verriegelungskontakt mit dein oberen 
Endflachenbereich 46 des Fiihmngsschlitzes 40 und mit 
dem Betatigerarmbereich 78 gedriickt wird, um dadurch das 
Nockenelement 72 aus dem Eingriff mit dem oberen Endfla- 
chenbereich 46 des Fiihrungsschlitzes 40 zu entfernen. Wei- 
terhin umfaBt das Klinkenelement 80 einen Betatigergriff 
82, um eine Handbetatigung des Klinkenelemenles 80 zu er- 
moglichen. 

Eine Abdeckplatte 86 ist mittels eines Bolzens 73 und ei- 
nes Bolzens 81 iiber dem Nockenelement 72 und dem Klin- 
kenelement 80 in teilweise abdeckender Weise angeordnet. 

Das Klinkenelement 80 wird mittels einer Spannfeder 88, 
welche funktionell so verbunden ist, daB sie zwischen dem 
Klinkenelement 80 und dem Nockenelement 72 eine Span- 
nung ausubt, in selektiv losbaren funklionellen Eingriff rait 
dem Nockenelement 72 vorgespannt. In dieser Wcisc wird 
das Nockenelement 72 in Verriegelungskontakt mit dem 
Bolzenelement 60, sowohl indirekt durch das Klinkenele- 
ment 80 als auch direkt mittels der Spannfeder 88 gebracht. 
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Ein Anschlagbolzcn 89 vcrhindcneine Weiierbewcgung dcs 
Klinkcnclenientcs 80. ' 

In der zuvor beschriebenen Weise ist die Verricgclungs- 
einrichlung 60 an der Silzpolsrer-Gelenkplaile 36 befesiigt, 
uni das Bolzenelenienl 60 des Verbindungsamieleriienies 50 5 
in zwangslaufigeni Konlakt mil dein Begrenzungselenicnl, 
naiiilich dein oberen Endflachcnbereich 46 des Fiihrungs- 
schiiizes 40 zu halten, uni dadurch die Ruckenlchnen-(Je- 
lenkplaiie 32 in der ersien Winkelausrichlung, wie sic in 
Fig, 3 dargestellt ist, oder in der. zweilen Winkelausrichlung, lO 
wie sie in Fig. 8 dargestelli ist, zu halten. 

Nunmehr soil auf die Fig, 3 bis 8 Bezug genonimen wcr- 
den, um darzustellen, wie wahrend der Anwendung das 
Ruckenlehnenelenienl 34 von seiner ini wesentlichen auf- 
rechren beselzbaren Position in die voUkommcn nach vom I5 
unigelegte Position zur Beforderung von Ladegut ge- 
schwenkt wird. Wie in Fig. 3 crkennbar ist, befindet sich die 
Ruckchlchncn-GclcnkplaUc 32 in cincr crslcn Winkclaus- 
richtung, die mit einer im wesentlichen aufrechten Position 
des Ruckenlehnenelementes 34 iibereinstiniint. Wie durch 20 
den Pfeil "A" in den Fig. 3 und 4 angedeuiet ist, wird das 
Klinkenelenient 80 gegen die Vorspannung der Spannfeder 
88 mittels eines uinhiilllen Bowdenzugkabels (nicht darge- 
stellt), welches niit dein Betatigergriff 82 der Klinkcneie- 
iiienlcs 80 durch die OlTnung 84 verbunden isl, in der Weise 25 
geschwenkl, daB das Klinkeneleinent 80 aus deni Eingriff 
mil der Kontaktflache 79 aiii Nockenelenient 72 entfemi 
wird, uiTi danach mitdem Belatigerarnibereich 78 des Nok- 
kenelementes 72 zusannmenzuwirken und dadurch das Nok- 
kenelenient 72 aus dem Verriegelungskontakt init dem Bol- 30 
zenelenrient 60 zu entfemen, wie dies durch den Pfeil "B" in 
Fig. 4 dargestellt ist, Wie der Pfeil "C" zeigt. hat die Ruk- 
kenlehnen-Gelenkplatte 32 mit ihrer Schwenkbeweguiig 
nach vom begonnen, wodurch das erste Ende 52 des Verbin- 
dungsarmelementes SO sich entlang eines bogenfonnigen 
Weges bewegt, wie dies durch den Pfeil "D" in Fig. 4 darge- 
stellt ist. Dementsprechend bewfegt sich das Bolzenelement 
60, welches benachbart zum zweiten Ende 54 des Verbin- 
dungsannelcmehtes 50 angeordnet ist, entlang des Fuh- 
rungsschlitzes 40 nach unten zuni unteren Ende.44 des Fuh- 40 
rungsschliizes 40, wie dies durch den Pfeil "F" daigesielk 
ist. 

Wie in Fig. 5 erkennbar isl, setzt die Riickenlehnen-Ge- 
lenkplatte 32 die nach vorn gerichtete Schwenkbewegung 
aus ihrer ersten Winkelausrichtung in ihre zweite Winkei- 45 
ausrichtung fort, \yie dies durch den Pfeil "G" dargeslellt ist. 
Speziell die Fig. 5 zeigt, daB die Ruckenlehnen-Gelenk- 
platte 32 den halben eingeschlossenen Winkei von ihrer er- 
sten Winkelausrichtung, die in Fig. 3 dargestellt ist, zu ihrer 
zweiten Winkelausrichtung" die in den Fig. 7 und 8 darge- 50 
stelll ist, zuriickgelegt hat. Detnenlsprechend hat das be- 
nachbart zuin zweiten Ende 54 des Verbihdungsannelenien- 
tes 50 angcordnete Bolzenelement 60 das untere Ende 44 
des Fuhrungsschlitzes 40 erreicht, was durch den Pfeil "H" 
dargestellt ist. An diesetii Punkt der nach vom gerichteten 55 
Schwenkbewegung der ROckenlehnen-Gelenkplaiie 32 
schneidet die Verbindungsschwenkachse "LP" die Langs- 
achse "L" des Fuhrungsschlitzes 40. 

Wie in Fig. 6 erkennbar ist, setzt die Ruckenlehnen-Ge- 
lenkplaile 32 ihre Schwenkbewegung nach vorn aus ihrer 00 
ersien Winkelausrichtung in. ihre zweite Winkelausrichtung 
fort, wie dies durch den Pfeil "1" dargestellt ist. Dementspre- 
chend wird nuninehr das Verbindungsaniieleinent durch die 
Ruckenlehnen-Gelenkplatte 32 so gezogen, daB das Bolzen- 
element 60, welches benachbart zum zweiten Ende 54 dcs 65 
Vcrbindungsarmelementes 50 angeordnet ist, nach oben, 
weg vom unteren Ende 44 des Fuhmngsschlitzes 40, zum 
oberen Ende 42 des Fuhrungsschlitzes 40 bewegt wird, wie 



dies durch den Pleil ".I" dargestellt ist. Wie der Pfeil "K" in 
den Fig. 7 und 8 zeigt, setzt die Ruckenlehnen-Gelenkplatie 
32 die Schwenkbewegung fort, bis sie ihre zweite Winkel- 
ausrichtung erreichi. die der nach vom umgelegten Position 
des Ruckenlehnenelciiicntes 34 entspricht. Dementspre- 
chend wird das Bolzeneleiiient 60, welches benachbart zum 
zweiten Ende 54 des Vcrbindungsarmelementes 50 angeord- 
net isl, entlang des Fuhrungsschlitzes 40 nach oben zum 
oberen Ende 42 des Fuhrungsschlitzes 40 gezogen, wie dies 
durch den Pfeil "M" dargeslellt ist, wo das Bolzenelement 
60 die Begrenzungseinrichtung, namlich den oberen Endfla- 
chenbereich 46 des Fuhrungsschlitzes 40 beriihrt. Sobald 
das Bolzenelement 60 diesc Position erreicht hat, veranlaBi 
die Zugfeder 88 das Nockenelement 72 in die Position zu- 
riickzukehren, in welcher es das Bolzenelement 60 des Ver- 
bindungsannelementes 50 selektiv in zwangslaufigeni Kon- 
lakt mit dem oberen Endflachenbereich 46 des Fuhrungs- 
schlitzes 40 halt und dadurch die Riickcrilchncn-Gclcnk- . 
plalte 32 in ihrer zweiten Winkelausrichtung blockiert. In 
gleicher Weise veranlaBt die Spannfeder 88 das Klinkenele- 
nient 80 zum funktionellen Zusammenwirken mit dem Nok- 
keneleinent 72, so daB das Nockenelement 72 das Bolzen- 
element 60 selektiv festhalt. 

Bei der Gestaltung und Herstellung des erfindungsgema- 
Ben Verriegelungsmechanisiiius 20 konnen weitere Modifi- 
kationen und Veranderungen durchgefiihrt werden, ohne 
daB der Erfindungsgedanke und der Schutzumfang der Er- 
findung verlassen wird, welcher nur durch die anliegenden 
Paten tanspriiche begrenzt werden soli. 

Patentanspriiche 

1. Verriegelungsniechanismus (20) zur Anwendung in 
einer Fahrzeugsitz-Gelenkbaugruppe (30) mit einer 
Ruckenlehnen-Gelenkplatte (32), die an einem Ruk- 
kenlehnenelenient (34) befestigbar ist, und einer Sitz- 
polster-Gelenkplatte (36), die an einem Sitzpolsterele- 
ment (38) befestigbar ist, wobei die Ruckenlehnen-Ge- 
lenkplatte (32) schwenkbar mit der S ilzpolster-Gelenk- 
platle (36) zwecks Schwenkbewegung um eine 
Schwenkachse (H) zwischen einer ersten Winkelposi- 
lion, welche einer im wesentlichen aufrechten Position 
des Ruckenlehnenelementes entspricht, und einer 
zweiten Winkelposidon, welche einer nach vom umgc- 
legten Position des Ruckenlehnenelementes (34) ent- 
spricht, zusammenwirkt, und der Verriegelungsmecha- 
nismus (20) umfaBt; 

eine Fuhrungseinrichtung, die in der Sitzpolsier-Ge- 
lenkplatte (36) angeordnet ist; 

eine Begrenzungseinrichtung, die. benachbart zur Fuh- 
rungseinrichtung angeordnet ist; 

ein Verbindungsarmelement (50), welches eine Langs- 
achse (E), ein ersles Ende (52), ein zweiles Ende (54) 
und ein Folgeeleraent besitzt, welches benachbart zum 
zweiten Ende (54) so angeordnet ist, daB es durch die 
Fuhrungseinrichtung in Gleitverbindung gehalien 
wird, wobei das Verbindungsamielenient (50) benach- 
bart zum ersten Ende der Ruckenlehnen-Gelenkplatte 
(32), beabstandet von der Schwenkachse (H) zwecks 
Bewegung uni eine Verbindungsschwenkachse (LP) 
zwischen einer ersten verriegelbaren Position, die der 
ersten Winkelposition entspricht und in welcher das 
Folgeelemeni die Begrenzungseinrichtung beriihrt, und 
einer zweilen verriegelbaren Position, die der zweiten 
>\^nkclposiLton entspricht, und in welcher das Folgc- 
element die Begrenzungseinrichtung beriihrt, und. 
durch eine dazwischcn liegende unverriegelbare Posi- 
tion, die einer Zwischenposition zwischen der ersten 
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und der zweiten Winkelposition enisprichl, in welclier 
das Folgecleiiient von der.Beruhrung mil deni Begren- 
zungseleiiient enlfernt wird, befestigt ist; und 
cine Verriegelungseinrichtung, die an der vSir.xpolster- 
Gclenkplatie (36) befestigt ist, uni das Foigeelement 
des Vcrbindungsarnielenienles (50) in zwangslaufigeni 
Kontakt mil der Begrenzungseinrichtung zu halten, uni 
dadurch die Ruckeniehnen-Gelenkplatte (32) in einer 
der erst en oder der zweiten Wmkelpositionen zu hal- 
ten. 

2. Verriegelimgsmechanismus (20) nach Anspruch 1, 
in welcheni die Begrenzungseinrichtung in eineni uni- 
schlossenen Winkel (79) angeordnet ist, welcher die er- 
ste Winkelausrichlung und die zweite Winkelausrich- 
tung halbiert. 

3. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 2, 
in welcheni das Foigeelement im wesenilichen quer zur 
Langsachsc (E) dcs Vcrbindungsannclcmcntcs (50) an- 
geordnet ist. 

4. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 3 
in welcheni die Fiihrungseinrichtung einen Fuhrungs- 
schlitz (40) umfaBt. 

5. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 4, 
in welchem der Fuhrungsschliiz (40) so ausgerichtei 
ist, daB er ein oberes Ende (42) und ein unteres Ende 25 
(44) besitzt. 

6. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 5, 
in weJcheni die Begrenzungseinrichtung am oberen 
Endc (42) des Fuhrungsschlitzes (40) angeordnet ist. 

7. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 6, 30 
in welchem die Begrenzungseinrichtung einen oberen 
Endflachenbereich (46) des Fuhrungsschlitzes (40) 
umfaBt. 

8. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 7, 
in welchem das obere Ende (42) des Fuhrungsschlitzes 
naher zur Schwenkachse (H) angeordnet ist als das un- 
tere Ende (44) des Fiihrungsschhtzes (40). 

9. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 8, 
in welchem der Fuhrungsschliiz (40) im wesentlichen 
geradlinig ist und eine Langsachse (L) bildet, die zwi- 
schen deni oberen Endflachenbereich (46) und dem un- 
teren Ende (44) verlauft. 

10. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 9, 
in welchem das Foigeelement des Verbindungsarmele- 
mentes (50) ein Bolzenelement (60) umfaBt, welches 45 
am Verbindungsannelement (50) befestigt ist, um in 
dem Fuhmngsschlitz (40) zu gleiten. 

11. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

10, in welcheni die Langsachse (L) des Fuhrungsschlit- 
zes durch die Schwenkachse (H) verlauft. 50 

12. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

11, in welchem die Verriegelungseinrichtung ein Nok- 
kenelement (72) umfaBt, welches schwenkbar an der 
Sitzpolsier-Gelenkplatte (36) befestigt ist, um die Be- 
ruhrung mil, dem Bolzenelement (60) zu blockieren. 55 
wenn das Bolzenelement (60) sich in Kontakt mit der 
Begrenzungseinrichtung befindct, sowie ein Klinken- 
elemenl (80), welches schwenkbar an der Sitzpolster- 
(Jelenkplatte (36) zwecks selektiv freigebendem funk- 
tionellen Eingriff mit dem Nockenelemenl (72) bele- 60 
stigt ist. 

13. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

12, in welchem das KHnkenelement (80) durch eine 
Spannfeder (88) in dem selekliv freigebenden funktio- 
ncllcn Eingriff mit dem Nockcnclcnicnt (72) gchaltcn 65 
wird, wodurch das Nockenelemenl (72) in Verriege- 
lungskonlakt mit dem Bolzenelement (60) gedriicki 
wird. 
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14. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

13, in welchem die Spannfeder zwischen dem Klinken- 
elenient (80) und dem Nockenelemenl (72) in funktio- 
neller Verbindung steht. 

15. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

14, in welchem die Spannfeder das Nockeneleiiient 
auch direkt in Verriegelungskonlakt mil dem Bolzen- 
element (60) bringt. 

16. . Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

15, welcher weiterhin eine Antiblockierflache (76) an 
dem Nockenelement (72) umfaBt, wobei die^ Antiblok- 
kierflache (76) benachbart zum Fiihrungsschlitz (40) 
angeordnet und so gefomit und positioniert ist, daB sie 
das Bolzenelement (60) beruhrt, wenn das Bolzenele- 
ment (60) sich entlang des Fuhrungsschlitzes (40) be- 
wegl. 

17. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

16, welcher weiterhin cincn Bctatigcrgriff (82) umfaBt, 
der an dem Klinkenelement (80) befestigt ist, um die 
Handbetatigung des Klinkenelementes (80) zu ennog- 
lichen. 
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